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Konzept Verkehrsphasen     -     BAB A 45 - Ersatzneubau der Talbrücke Büschergrund zwischen der Anschlussstelle Freudenberg und dem Autobahnkreuz Olpe-Süd
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Bauphase 0.3a 

Bauphase 0.3b 

Bauphase 1 

Bauphase 2 

Bauphase 3a 

Bauphase 3b 

VF 2+2 nach innen 
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Arbeiten am Mittelstreifen
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Schutzeinrichtung:
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